JAPONSKY LEGENDARNI STIHAC JE ZPET

MITSUBISHI AGM ZERO
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80% REPLIKU
NE]ZNAME]SI JAPONSKE STIHACKY II. SVETOVE VALKY
V KATEGORII UL 600KG.




PRIBLIZI SPLNENI SNU KAZDEMU, KDO KDY
TOUZIL USEDNOUT ZA KNIPL SKUTECNEHO
HISTORICKEHO STROJE, ALE ZAROVEN VZBUDI
RESPEKT A OBDIV KE VSEM PILOTUM, KTERI

V TECHTO STROJICH BOJOVALI A PADLI ZA SVOU
VLAST.
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ROZMERY & SPECIFIKACE

ROZPETI 8.77 M / 28.77 FT
CELKOVA DELKA 712 M / 23.36 FT
VYSKA V HORIZONTALNI POLOZE 2.63 M / 8.64 FT
NEJMENSI SIRKA VSTUPU KABINY 0.53M/ 1.74 FT
LIMITNI NASOBKY ZATIZENI DRAKU (UL 600KG) +4G/-2G
MAXIMALNI VZLETOVA HMOTNOST 600 KG / 1323 LBS
PRAZDNA HMOTNOST 380 KG / 838 LBS |
MAXIMALNI UZITECNE ZATIZENI 220 KG / 485 LBS
OBJEM PALIVOVE NADRZE 2X 55 L/ 2X 14.5 US GAL
MOTOR VERNER SCARLETT 95 / 140 HP

VYKONY

230 KM/H, 124 KTS
300 KM/H, 162 KTS
85 KM/H, 46 KTS
75 KM/H, 40 KTS

CESTOVNI RYCHLOST
NEPREKROCITELNA RYCHLOST
PADOVA RYCHLOST BEZ KLAPEK
PADOVA RYCHLOST S KLAPKAMI




KOKPIT REPLIKY JE USPORADAN TAK, ABY CO
NEJVICE EVOKOVAL POCIT Z RIZENI
HISTORICKEHO LETOUNU Z VALECNEHO
OBDOBI. ELEKTRICKA INSTALACE JE OMEZENA
NA NEJNUTNEJSI MINIMUM

KABINA LETOUNU JE TVORENA PEVNY]
CELNIM STITKEM, POSUVNOU STREDN]
CASTI A PEVNOU ZADNI CASTI. STREDNI
CAST LZE OTEVRIT ZA LETU A ARETOVA
V NEKOLIKA POLOHACH -

MOTOR VERNER SCARLETT 9S
S VRTULI WOODCOMP,
ELEKTRICKY STAVITELNOU ZA
LETU. VYFUKOVOU SOUSTAVU
TVORI POUZE NEREZOVE
TRUBKY, SMERUJICI VZAD,
USPORADANI TYPICKE PRO
VERZI A6M5

TRUP JE TVOREN CELOKOVOVOU
POLOSKOREPINOU A JE PEVNE SPOJEN S
CENTROPLANEM KRIDLA. JE ROZDELEN NA
STREDNI A ZADNI CAST. KONSTRUKCE

A PLATOVANI POTAHU ZADNI CASTI TRUPU
VERNE NAPODOBUJE SVOU PREDLOHU

KRIDLO JE CELOKOVOVE, KLASICKE DVOUNOSNIKOVE
KONSTRUKCE, TVORENE ZEBRY, STRINGERY, A POTAHEM.
CENTROPLAN JE PEVNE SPOJEN S TRUPEM, VNEJSI
KONCE KRIDEL JSOU ODNIMATELNE, ZAVESENE NA
LICOVANYCH SROUBECH. SOUCASTI VNEJSIHO KONCE
KRIDLA JE INTEGRALNI, NYTOVANA PALIVOVA NADRZ

PODVOZEK ZATAHOVACI, OVLADANY
HYDRAULICKY, DLE ORIGINALU BEZ VIDITELNE
ZALAMOVACI VZPERY. OVLADANI BRZD JE NA
PEDALECH NOZNIHO RIZENI. KAZDE KOLO JE
BRZDENO ZVLAST



KONSTRUKCE DRAKU LETOUNU JE VOLENA TAK, ABY BYLO VYUZITO
NEJMODERNEJSICH TECHNOLOGII VYROBY, ZARUCUJICICH PRESNOST
A PRECIZNOST, ALE TAKE PUVODNICH VYROBNICH TECHNIK A RUCNI PRACE,
BEZ KTERE BY REPLIKA NEMELA NADECH JEDINECNOSTI. UNIKATNI PRO TUTQ
KATEGORII JE, STEJNE JAKO U ORIGINALNIHO LETOUNU, POUZITI
ZAPUSTENYCH NYTU NA CELEM POVRCHU LETOUNU.

PRIBLIZNE 75% DRAKU
REPLIKY JE ZPRACOVANO

A VYROBENO METODOU
,DIRA NA DIRU, JEJIZ
HLAVNI PREDNOSTI JE
SNADNE, RYCHLE A PRESNE
SESTAVENI HLAVNICH
CELKU LETOUNU BEZ \
NUTNOSTI POUZITI '
SLOZITYCH PRIPRAVKU.

ZBYLYCH 25% VYUZIVA
KLASICKYCH TECHNOLOGII
STAVBY A ZPRACOVANI
HLINIKOVYCH SLITIN, JAKO
JSOU ANGLICKE KOLO,
STAHOVACI A ROZTAHOVACI
STROJE, LISOVANI,
USTAVOVACI A SVRTAVACI
PRIPRAVKY A KLASICKA
KLEMPIRSKA PRACE.

AKTUALNE JSOU VE VYROBE DVE REPLIKY VE VERZI A6MS5,
K DISPOZICI BUDOU POUZE JAKO HOTOVY LETOUN V DRUHE POLOVINE LETOSNIHO ROKU.

VICE INFORMACI, DETAILU O REPLICE A CENACH SI VYZADEJTE NA:
INFO@ALLFORAVIATION.COM
WEB: WWW.ALLFORAVIATION.COM
FACEBOOK: ALL FOR AVIATION



